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Der Glaubenskrieg
um das Erlenmatt-Tram

Gegner der Erschliessung fuhren Kostenargumente ins Feld

Von Aaron Agnolazza

Basel. Der Streit um das Erlenmatt-Tram
wird gehéssiger: Das von SP-Grossrat
Jorg Vitelli prasidierte Komitee «Pro
Tram» reagierte auf das Referendum
der biirgerlichen Parteien mit einer ge-
harnischten Mitteilung und warf den
Gegnern des Projekts vor, Bundesgelder
zu verspielen. Ein paar wenige Hard-
liner in den Reihen von LDP und CVP
wiirden der biirgerlichen Allianz ein Re-
ferendum aufzwingen und die Wohn-
lichkeit im neuen Quartier Erlenmatt
angreifen.

Das Komitee «Pro Tram» kann mit
der 2009 eingereichten Tram-Initiative
bereits einen grossen Erfolg vorweisen:
So erreichte das Komitee, dass die Re-
gierung einen Gegenvorschlag vorlegte,
der Investitionen in das Tramnetz von
350 Millionen Franken verteilt {iber
zehn Jahre vorsieht. Nach dem Ja des
Grossen Rats zog das Komitee «Pro
Tram» die Tram-Initiative zuriick.

Ein Fiinftel dieser 350 Millionen soll
nun nach dem Entscheid des Grossen
Rats fiir das Erlenmatt-Tram verwendet
werden. Insgesamt knapp 77 Millionen
Franken will das Parlament fiir den Bau
des Erlenmatt-Trams und die damit ver-
bundene Neugestaltung des Vorplatzes
beim Badischen Bahnhof aufbringen.
Fiir die biirgerlichen Parteien kommt
das nicht infrage: Nur Tage nach der Ab-
stimmung im Grossen Rat haben diese
ein iiberparteiliches Komitee gebildet
und das Referendum gegen das Erlen-
matt-Tram ergriffen.

33000 Franken pro Meter

Die Parteien CVP, LDP, FDP und SVP
stossen sich besonders an den Kosten
fiir das Erlenmatt-Tram, wie schon die
Debatte im Grossen Rat zeigte. Der Ver-
treter der Kommissionsminderheit und
Vizeprasident der Umwelt-, Verkehrs-
und Energiekommission (Uvek), LDP-

Grossrat Heiner Vischer, monierte: «Das
Kosten-Nutzen-Verhéltnis stimmt in kei-
ner Weise.»

Ein Blick auf die Details des Rat-
schlags der Regierung iiber das Tram
Erlenmatt zeigt anschaulich, was Hei-
ner Vischer mit seiner Kritik meint: Der
neue Gleisabschnitt, der vom Badischen
Bahnhof durch die Schwarzwaldallee
und die Erlenstrasse zum Riehenring
fiihren soll, kostet den Basler Steuerzah-
ler rund 68 Millionen Franken, dafiir hat
der Bund rund 12 Millionen Fordergel-
der zugesagt. Fiir die 1,2 Kilometer lan-
ge Strecke ergibt sich damit ein Preis
von 33 000 Franken pro Laufmeter. Zum
Vergleich: Bei der vergleichbaren Gleis-
neulegung der Elsdsserstrasse betrugen
die Kosten mit 16000 Franken knapp
die Hélfte. Teuer wurde das Projekt vor
allem, weil 15 Millionen Franken Mehr-
kosten fiir die Verstarkung des Schwarz-
waldtunnels hinzukamen.

Beiden Befiirwortern des Erlenmatt-
Trams zieht das Kostenargument jedoch
nicht, vielmehr wird mit anderweitigen
Argumenten versucht, das Tram zu
rechtfertigen. Obwohl der Gegenvor-
schlag zur Tram-Initiative festschreibt,
dass prioritdr jene Projekte behandelt
werden sollen, die das beste Kosten-
Nutzen-Verhiltnis aufweisen, hat die
Kommissionsmehrheit unter der Fiihrung
des griinen Uvek-Prasidenten Michael
Wiithrich diese Vorgabe in ihrem Be-
richt ausgeblendet. Die Kommissions-
mehrheit ist der Meinung, dass diese
Vorgabe aus dem Jahr 2012 fiir das Er-
lenmatt-Tram nicht gilt, da der Pla-
nungsauftrag fiir dieses bereits 2009
erteilt worden sei. Zudem habe der
Bund das Erlenmatt-Tram in sein Agglo-
merationsprogramm aufgenommen und
wiirde den finanziellen Zuschuss von
12,4 Millionen Franken wieder zuriick-
ziehen, wenn das Projekt auf die lange
Bank geschoben werde, befiirchtet eine
Mehrheit der Uvek.

Fiir die Kommissionsminderheit
zahlt das Kosten-Nutzen-Verhéltnis je-
doch sehr wohl, wie LDP-Grossrat Hei-
ner Vischer anldsslich der Grossrats-
debatte zum Ausdruck brachte: «Ur-
spriinglich ist man im Jahr 2007 bei der
Einreichung fiir die Mitfinanzierung
des Bundes von Kosten von 31 Millio-
nen Franken ausgegangen.» Jetzt sei es
mehr als doppelt so viel, unter diesen
Umsténden wire ein Ausbau nie bewil-
ligt worden. Auch wirtschaftlich macht
die Tramlinie aus Sicht der Kommissi-
onsminderheit keinen Sinn.

Die heutige Buslinie 30, die das
Erlenmattquartier erschliesst, sei mit
durchschnittlich nur 15 Fahrgésten pro
Fahrt besetzt — ein Tram wiirde damit
zum Verlustgeschéft und sei mit dem
Umweltschutzgesetz des Kantons nicht
vereinbar.

Maximal zu 17 Prozent gedeckt
Die Kommissionsminderheit gibt
zu bedenken, dass die vorgesehene 1,2
Kilometer lange Strecke die im Umwelt-
schutzgesetz vorgeschriebene Rentabi-
litét nicht erreiche und darum abzuleh-
nen sei. So betragt die Kostendeckung
des Erlenmatt-Trams lediglich elf Pro-
zent. Sofern das auf Eis gelegte Shop-
pingcenter auf der Erlenmatt wider
Erwarten doch noch gebaut wird, wiir-
de die Kostendeckung auf immerhin
17 Prozent steigen. Im Vergleich zum
gesamten Liniennetz weisen die Basler
Verkehrsbetriebe im Schnitt einen Kos-
tendeckungsgrad von 60 Prozent aus.
Im Grossen Rat hatte die Kommissi-
onsminderheit mit ihren Argumenten
dennoch keine Chance: Die biirgerli-
chen Parteien unterlagen in der Schluss-
abstimmung mit 40 zu 50 Stimmen. Fiir
das ergriffene Referendum bleibt jetzt
noch bis zum 7. Dezember Zeit, um die
erforderlichen 2000 Unterschriften zu-
sammenzubringen.
www.tram-erlenmatt-nein.ch



