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«Das Erlenmatt-Tram ist schlicht zu teuer»

Uvek-Vizeprasident und LDP-Grossrat Heiner Vischer erklart, warum er das Erlenmatt-Tram bekampft

Von Aaron Agnolazza

BaZ: Herr Vischer, sind Sie gegen den
offentlichen Verkehr?
Heiner Vischer: Ich muss hier etwas
klarstellen: Wir sind gar nicht gegen
den OV, wir haben rot-griine Ansinnen
wie das Tramnetz 2020 unterstiitzt
und dafiir gestimmt, dass 350 Millio-
nen Franken statt wie urspriinglich
150 aus dem Rahmenkredit fiir das
Tramnetz 2020 verwendet werden.
Das zeigt klar, dass wir fiir einen wei-
teren Ausbau des OV sind, und dem
Tram im Speziellen. Wir sind aber da-
gegen, dass dies in einem Rahmen
passiert, der unverantwortlich ist.
Wenn ein Projekt iiberproportional
viel kostet, dann ist es logisch, dass wir
wie im konkreten Fall dagegen sind.
Nehmen wir das konkrete Beispiel:
Warum sind Sie gegen das Erlenmatt-
Tram?
Die Kosten liegen auf dem Tisch und
wir sagen, das passt nicht ins Kon-
zept, weil es mit 68 Millionen Fran-
ken schlicht unverhaltnismassig und
zu teuer ist. Es ist aus unserer Sicht
nichts Schlechtes daran, wenn wir die
Kosten thematisieren.
Das Komitee «Pro Tram» spricht von
einigen wenigen «Anti-Tram-Hardlinern»
aus CVP und LDP. Was sagen Sie zu die-
sem Vorwurf?
Diese Formulierung kommt aus Krei-
sen von «Tram-Hardlinern». Diese sa-
gen auch, dass Basel eine Tram-Stadt
ist und dass der OV nur mit Trams
Sinn macht. Das ist eine Hardliner-
Position, wir aber sind nicht gegen
Trams an sich, sondern gegen das Er-
lenmatt-Tram, weil es zu teuer ist.
Kommt hinzu, dass selbst die Verwal-
tung zugeben musste, iiber die hohen
Kosten von 68 Millionen Franken er-
schrocken zu sein. Urspriinglich wur-
de namlich mit 31 Millionen geplant,
heute kostet es mehr als doppelt so
viel als damals veranschlagt.
Warum ist das Erlenmatt-Tram so teuer
geworden?
Das kann uns nicht einmal die Ver-
waltung genau erkldren. Die Verstar-
kung des Schwarzwaldtunnels kostet

15 Millionen Franken, und damit
mehr als erwartet. Es bleiben aber im-
mer noch Mehrkosten in der Hohe
von 22 Millionen iibrig. Was ist denn
hier passiert? Ich kann mir nicht er-
kléren, wie das Projekt derart massiv
teurer werden konnte.
Man kénne nicht nur mit den Kosten
argumentieren, sagen die Beflirworter,
mit dem Referendum verhinderten die
Birgerlichen die Erschliessung des
Novartis-Campus.
Das ist ein Argument, das aus der Luft
gegriffen ist. Die Tramlinie 21 der
BVB, die zu Stosszeiten zwischen Ba-
dischem Bahnhof und Bahnhof St. Jo-
hann verkehrt, bedient den Novartis-
Campus innert weniger Minuten. Das
heisst, die Infrastruktur ist da, man
konnte sich aber sicherlich iiberlegen,
das Tram den ganzen Tag fahren zu
lassen, wenn Novartis ihren Campus
weiter ausbaut und die Passagierstro-
me zunehmen.

«Mit der bestehenden
Infrastruktur kdnnen wir
das Erlenmatt-Quartier
bereits erschliessen.»

Wie wollen Sie das Erlenmatt-Quartier

erschliessen?
Die Buslinie 30 verkehrt schon heute
auf der Strecke des geplanten Erlen-
matt-Trams und ist im fraglichen Ab-
schnitt jeweils nur mit durchschnitt-
lich 15 Personen besetzt. Mit der be-
stehenden Infrastruktur kénnen wir
also das Erlenmatt-Quartier bereits
heute vollumfanglich erschliessen —
ohne 68 Millionen Franken fiir ein
neues Tram auszugeben.

Das Erlenmatt-Tram sei der Bevélkerung

aber versprochen worden, sagt lhr

Uvek-Kollege Michael Wiithrich (GB).
Dieses Versprechen ist vor rund zehn
Jahren abgegeben worden. Seither
hat sich viel gedndert. Die Annahmen
fiir die Kosten eines Trams waren da-
mals, wie bereits gesagt, mit 31 Mil-
lionen Franken komplett anders als
die heutigen. Man muss sich deshalb

Wirtschaftlichkeit als Faustpfand. Die Blrgerlichen hétten ohne Bedingungen
dem Tramnetz 2020 nicht zugestimmt, sagt Heiner Vischer. Foto Moira Mangione

die Freiheit nehmen, zu sagen, dass
sich die Rahmenbedingungen verén-
dert haben.
Mit Ihrem Referendum verspielen Sie
aber dennoch bereits zugesagte Férder-
gelder des Bundes in der H6he von zwolf
Millionen Franken.
Das ist richtig, diese Fordergelder
wiirden nicht kommen. Aber das
Tramstiick ist auch mit 56 Millionen
immer noch viel zu teuer und der Kos-
ten-Nutzen-Faktor bleibt immer noch
beinur 11,5 Prozent.

«Das Versprechen
wurde vor zehn Jahren
gegeben, seither

hat sich viel geandert.»

Dieser Kosten-Nutzen-Faktor beim
Erlenmatt-Tram ist mit besagten 11,5
Prozent enorm tief. Wie wirtschaftlich
musste das Tram denn sein?
Die BVB hatten einen durchschnittli-
chen Kosten-Nutzen-Faktor von 60
Prozent. Selbst mit einem Shopping-
center waren wir nur bei 17 Prozent,
ob dieses aber je kommt, ist bekannt-
lich mehr als fraglich. Der Betrieb ei-
ner solchen Linie lohnt sich also nicht.
Die Wirtschaftlichkeit ist im kantonalen
Gesetz {iber den OV aber festgelegt.
Dass die Wirtschaftlichkeit festge-
schrieben wird, war das Faustpfand
der Biirgerlichen, als es um unsere
Unterstiitzung fiir das Tramnetz 2020
ging. Sonst hétten wir nicht die 200
Millionen Franken mehr gesprochen.
Die Beflirworter sagen aber, dass das
Erlenmatt-Tram davon nicht tangiert sei,
weil das OV-Gesetz erst aus dem Jahr
2012 stammt.
Dieses Argument der Beflirworter
verfangt nicht. Einerseits sagen sie,
dass das Gesetz das Erlenmatt-Tram
nicht betrifft, weil es schon friiher
versprochen wurde. Andererseits soll
es aus dem Rahmenkredit fiir das
Tramnetz 2020 finanziert werden,
der aber erst 2012 unter Vorbehalt
der Gesetzesidnderung im OV-Gesetz
genehmigt wurde.



