Nachste Debatte um Verkehrskonzept

Sechs Vorstosse im Grossen Rat sollen enges Korsett der autofreien Innenstadt lockern

Von Martin Regenass

Basel. Aufgeschoben ist nicht aufgeho-
ben. In seiner vorletzten Sitzung be-
schloss der Grosse Rat, sechs Vorstosse
zur Umsetzung der autofreien Innen-
stadt nicht als dringlich zu traktandie-
ren. Der Gewerbeverband Basel-Stadt
bedauert das. «Dadurch verlangert sich
die rechtliche Unsicherheit fiir Betriebe
in der Innenstadt», sagt Gabriel Barell,
Direktor des Gewerbeverbands Basel-
Stadt. An den Regierungsrat iiberwie-
sen worden ist einzig die Motion Gallac-
chi fiir eine Ausweitung der Anlieferzei-
ten in den frithen Morgenstunden sowie
samstags. Heute nun sollen sechs weite-
re Vorstosse diskutiert werden.
Grossratin  Martina  Bernasconi
(GLP) fordert fiir Gewerbebetriebe wie
Schlossereien, Blumengeschéfte, Ba-
ckereien oder Caterer, dass sie auch
ausserhalb der definierten Anlieferzei-
ten mit «Okofahrzeugen» in die auto-
freie Kernzone einfahren diirfen. Das

soll die Existenzgrundlage dieser Ge-
schéfte sichern. Die zustidndigen Leute
im Justiz- und Sicherheitsdepartement,
die Sonderbewilligungen fiir Zufahrten
erteilen miissen, fanden fiir solche Be-
triebe keine Losung. Der Vorstoss Ber-
nasconis hat sich daher aufgedrédngt.
«Da die Behorden das Konzept nicht mit
Augenmass umsetzen wollen oder kon-
nen, braucht es nun den verbindlichen
Auftrag des Grossen Rates dazu und ein
Ja zu den weiteren Vorstdssen», sagt
Gewerbedirektor Barell.

Versenkbare Poller im Zentrum
Ein weiterer dieser Vorst6sse kommt
von Grossrat Heiner Vischer (LDP). Er
verlangt, dass ein System mit versenk-
baren Pollern moglichst rasch umge-
setzt wird. «In Anbetracht der grossen
Unsicherheit bei der Umsetzung des
Verkehrskonzeptes und den vielen be-
willigungspflichtigen Ausnahmen
kommt der Regulierung und Kontrolle
durch Poller ein besonderes Gewicht

zu», sagt Vischer. Andreas Zappala
(FDP) fordert in einem Anzug, dass das
Beantragen von Ausnahme- und Kurz-
bewilligungen fiir die Zufahrt verein-
facht und giinstiger wird. Vorgesehen
ist, dass die Behorden jedes Gesuch prii-
fen miissen. Zappala schligt hingegen
vor, moderne Software anzuschaffen
und Handwerksbetriebe mit wieder-
kehrenden Auftragen in der Innenstadt
nur einmal zu iberpriifen. Wann immer
sie danach in die autofreie Innenstadt
einfahren miissen, konnen sie sich onli-
ne registrieren. Das zu einem Preis von
beispielsweise fiinf anstatt den vorgese-
henen 20 Franken.

Joél Thiiring (SVP) fordert in einem
Anzug die Einfithrung einer Plakette fiir
Notfallorganisationen wie Schliissel-
dienste oder Liftmonteure. Damit wa-
ren Notfélle unmissverstandlich signali-
siert und konnten unbiirokratisch in die
Innenstadt fahren, ohne jedes Mal eine
Bewilligung einholen zu miissen. «An-
dere Stddte mit dhnlichem Verkehrs-

regime kennen solche Systeme. Dies
scheint unkompliziert und der Bezug
der Plakette bei der Polizei oder einem
Branchenverband sinnvoll», sagt Joél
Thiiring.

Christine Wirz-von Planta (LDP)
fordert vom Regierungsrat im Perime-
ter der autofreien Innenstadt mindes-
tens fiinf Behindertenparkplétze — an-
statt der zwei vorgesehenen. Mirjam
Ballmer (GB) schliesslich mochte, dass
der Regierungsrat eine Anzahl Konzes-
sionen an Kurierbetriebe erteilen kann.

Seitens des Gewerbeverbandes
heisst es, dass diese sechs Vorstosse die
Umsetzung des Verkehrskonzeptes

nicht verzogerten. Einzig die Auswei-
tung der Lieferzeiten fithre zu einem
Aufschub, da die Zeiten publiziert und
die Signalisationstafeln angepasst wer-
den miissen. Barell: «<Werden diese Vor-
stosse iiberwiesen, erwarten wir, dass
der Regierungsrat bis zu den Sommer-
ferien darlegt, wie er die Vorstosse er-
fiillen will.»



